In zwei Langen, mit Front- oder
Heckantrieb steht der Opel
Movano mit Kofferaufbau bereit

e

Aus dem Sandwichheck
sofort geliefert

Transportlosungen fiir den Stadtverkehr sollen kompakt,
umweltschonend und variabel sein. Dafiir setzen die Hersteller
von Kofferaufbauten auf hochwertige Schichtmaterialen und
konsequenten Leichtbau. Und tiifteln an weiteren Ideen, um die
Nutzlast zu erh6hen und den Energieverbrauch zu senken.

eben konventionellen Vans setzt
N die KEP-Branche schon seit Lin-
gerem vermehrtauf Kofferaufbau-
ten. Dabei wird die Entwicklung dieser

Fahrzeugspezies nicht nur durch die Fahr-
zeughersteller vorangetrieben, sondern

Mehr zum Thema im Dossier
JKofferaufbauten”

www.verkehrsrundschau.de/dossiers

vorrangig durch spezielle Aufbauherstel-
ler, die in Abstimmung mit der Automo-
bilindustrie und Logistikdienstleistern
passende ,,Boxen" auf den Van-Leiterrah-
men aufsetzen.

Variantenreichtum ist gefragt, den der
Gersthofener Hersteller Humbaur mit sei-
nen FlexBox-Kofferaufbauten in den drei
Serien ,,Dry", ,Cool* und , Freeze" um-
setzt. Uber 230 Serienmodelle umfasst das
FlexBox-Programm und bietet branchen-
spezifische Losungen fiir jeden Bedarf.
Die Kofferhiille, die bis vor einigen Jahren

je nach Einsatzzweck hiufig aus einem
Sperrholzkern mit Kunststoffbeschich-
tung bestand, ist heute wie bei Humbaur
GfK-beschichtet und trigt in manchen
Fillen eine Alu-Auflenhaut. Dies sorgt fiir
eine fugenlose Oberfliche, die sich einfach
beschriften ldsst. Gezielt lassen sich Koffer
an Ladebediirfnisse der Kunden anpassen
- moglich sind abklappbare Bordwinde,
aber auch verschiebbare Seitenplanen oder
Ladebordwinde sind gefragt, obwohl
Letztere der Nutzlast entgegenwirken.

Aerodynamik und Sandwich-Stabilitit

Abgerundete Ecken senken die Ver-
brauchswerte, nutzlastoptimierte Bauwei-
se sorgt gleichzeitig flir ein grofieres
Transportvolumen. Dadurch werden we-
niger Fahrten nétig. Humbaurs tempera-
turgefithrte Varianten FlexBox Cool und
FlexBox Freeze verfiigen iiber ein ATP-
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Kofferaufbauten fiir Transporter

Der Iveco Daily trigt als Werkslésung einen Trockenkoffer von Spier; Humbaurs FlexBox gibt es auch fiir den StreetScooter, ab einem Aufbaugewicht
von 235 Kilo; der LightGrip-Boden der Gersthofener bietet sich an, um bei Transportern und Leicht-Lkw bis 7,5 t zusitzliche Nutzlast zu gewinnen

Zertifikat und sind so fiir den Transport
leicht verderblicher Lebensmittel entspre-
chend der ATP-Klasse geeignet. Wihrend
die FlexBox Trockenfrachtkoffer dank
30-mm-Sandwichplatten extrem leicht ist,
bestehen alle FlexBox-Cool- Aufbauten
aus 60-mm-Sandwichpaneelen und einem
65 Millimeter starken Isolierboden.
Optional lassen sich die FlexBox-Varian-
ten Cool und Freeze mit gewichtsopti-
miertem LightGrip-Boden ausriisten.
Seine besandete Kunststoffoberfliche un-
terstiitzt dank rauer Oberfliche die La-
dungssicherung.

Kooperationen statt Alleingdnge

In der Regel vertraut jeder namhafte Van-
Hersteller einem oder mehreren Aufbau-
herstellern. Daimler vertraut in puncto
Trockenfrachtkoffern auf Basis des neuen
Sprinters auf Hersteller Junge (Lightstar)
sowie auf Spier (Athlet Plus).

Auch Iveco setzt beim Daily - in den Ton-
nagen von 3,5 bis 7,2 Tonnen - auf den
1872 gegriindeten Steinheimer Aufbauer.
Im Programm sind vier verschiedene La-
debordwinde, die LaSi-Optionen reichen
beim aktuellen Daily als Trockenfracht-

koffer von Stibchenschienen, Vorder-
wandverstirkungen und Bodendsen iiber
Palettenanfahrschutz bis hin zum licht-
durchlissigen GfK-Aufbaudach.
»Qualified Vehicle Modifier” - gleich
sechs Unternehmen, von Ford zertifiziert,
individualisieren den Transit, der, wie auf
der letzten IAA angekiindigt, vor einem
umfangreichen Modellwechsel steht.

Geometrie und Nutzlast einschitzen
Die aktuellen, in der Tiirkei gefertigten
Transit-Modelle (L1 bis L5, Front-, Heck-
und Allradantrieb) kénnen fiir Auf- und
Umbauhersteller im Segment bis 3,5 Ton-
nen Gesamtgewicht auch mit Tiefrahmen-
chassis geordert werden. Der Vorteil: be-
quemerer Zugang und entsprechend ver-
besserte Be-/Entlademdglichkeiten.
Renault hat sich fiir Kofferkunden ent-
schieden, den leichten Sandwichaufbau
von Humbaur anzubieten - wahlweise mit
18,5 oder 20,5 Kubikmeter Ladevolumen.
750 mm weniger Linge reduzieren das
Leergewicht des GIK-Sandwichaufbaus
am Trockenfrachtkoffer von 450 auf 390
kg. Bei Opel heifit der Master bekanntlich
Movano, trigt allerdings einen Koffer, der

A st s o ia o

»Die Nachfrage im Markt der
Transporter bis 3,5 Tonnen
wachst dynamisch ”

MARKUS WIEDEMANN

Vertriebsleiter Schwerlast/Kofferaufbauten, Humbaur
GmbH

nicht nur bei der werkseigenen OSV, son-
dern auch bei Hersteller Junge sowie bei
Krone gefertigt und aufs Fahrwerk aufge-
baut wird.

Bei Krone heifit das Fahrzeug KEP Shuttle
und ist mit 935 kg Nutzlast auch als Lea-
singfahrzeug iiber die KEP Wirtschafts-
dienst GmbH erhiltlich. Als kurze Koffer-

e

Von Spier oder Junge aufgebaute Koffer-Sprinter kdnnen bei Daimler geordert werden - mit Ladebordwand und vielen Konfigurationsméglichkeiten;

die gréBtmégliche Aufbaulinge beim Renault Master betréigt 5470 mm, beim Ford Transit in L5-Variante sind etwa fiinf Meter maglich
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Der TIX von Sommer besitzt Attribute wie Tiefeinstieg, schliissellose Laderaumverriegelung und

Kofferaufbauten fiir Transporter | Test + Technik

Aufbauisolierung; ideale Ergdnzung dazu: ZGL-A Zweiachshadnger mit absenkbarem Fahrwerk

version mit 6,7 Meter Linge steht der
Movano wahlweise mit Vorder- oder Hin-
terradantrieb bereit. Der Vorderradan-
trieb spart logischerweise Gewicht, Opel
spricht von 200 Kilogramm, die uneinge-
schrankt der Zuladung zur Verfigung ste-
hen. Mit 20 Kubikmeter Ladevolumen
geizt der Kurze schon nicht an Stauraum.
Die 7,40-Meter-Variante bietet sogar noch
zwei Kubik mehr, hier betrigt die Nutzlast
dann iiber 1,8 Tonnen.

Neues aus Sachsen-Anhalt

Viel Stauraum verspricht auch der neue
TIX von Sommer. Das kompakte KEP-
Fahrzeug erméglicht die Verwendung von
Regalen mit 650 Millimeter Tiefe zur si-
cheren Unterbringung von Paketen;
gleichzeitig ist der Mittelgang breit genug
fiir schnelles Be- und Entladen.
Praxistauglichkeit verspricht der direkte
Durchgang vom Fahrerhaus in den Lade-
raum. Auf der Beifahrerseite des Fahrer-
hauses ermoglicht eine Schiebetiir den
sicheren Ausstieg auf der verkehrsabge-
wandten Seite - dem Fahrer wiederum
bleibt die Original-Fahrerhaustiir des Mo-
torwagenherstellers erhalten. Clever: Das

Vantec verpasst dem VW Crafter einen Sandwichaufbau mit Kern aus recycelbarem PET-Schaum, Nutzlast laut Vantec: 1250 kg; Krones KEP auf

Verlagern der Seitenschiebetiir ins Fahrer-
haus ermdglicht eine maximale Regallin-
ge im Aufbau - mehr Platz, um Pakete
zugriffsgerecht zu transportieren. Der
Aufbau des TIX ist aus doppelwandigen
Leichtbauplatten gefertigt. Die leichte Iso-
lierung freut den Zusteller - sie verringert
ein Aufheizen im Sommer sowie eine ra-
sche Abkithlung im Winter.

Auf Wunsch sind die Béden des robusten
Regalsystemns klappbar und bieten auch
fiir sperrige Guter ausreichend Fliche.
Rutschkanten und geriffelte Regaloberfla-
chen sorgen fiir Sicherheit beim Trans-
port. Die Laderaumtiiren lassen sich
schliissellos verriegeln — per Transponder
oder von innen per Schalter. Optional gibt
es auch eine Start-Stopp-Anlage, zum
Starten ohne Fahrzeugschliissel.

Als Ergdnzung zum TIX steht von Som-
mer der absenkbare Paketanhidnger ZGSL-
A bereit. Mit 3,5 Tonnen Gesamtgewicht
verfugt der Zweiachsanhinger iber ein
hydraulisch auf nahezu Bodenebene ab-
senkbares Fahrwerk. Die verbleibende
Ladehohe ldsst sich dann mit einem mit-
gelieferten Uberfahrblech laut Hersteller
problemlos iiberbriicken.

o
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Vantec fertigt Aufbauten in Sandwichbauweise,
teils mit recycelbarem PET-Schaumkern

Effektive, nachhaltige Material- und Auf-
bauideen, die von der ,,Stangenware” bis
zu kundenspezifischen Lisungen reichen,
bietet auch Vantec aus Trier. Seit Jahrzehn-
ten arbeiten die Rheinland-Pfilzer mit
dem niederlindischen Unternehmen Ci-
tybox zusammen. 2017 wurde ein Koffer
entwickelt, der aus einem recycelbaren
Sandwichkern aus PET mit GFK-Auflen-
haut besteht ,,Unsere PET-Platten sind
nach verschiedenen Kriterien wie Ent-
flammbarkeit, Wirmeleitung, Festigkeit
und Haltbarkeit getestet, gepriift und zer-
tifiziert, Das gilt auch fir Nahrungsartikel,
aufgrund der HACCP-Zertifizierung®, er-
kldrt Thorsten Lehle, Assistent der Vantec-
Geschiftsleistung. Wer neue Kofferauf-
bauten live erleben will, dem sei die Messe
Nufam empfohlen, die im September in
Karlsruhe stattfindet. 1]

Gerfried Vogt-Mobs, freier Journalist

Vantec

Movano-Basis bietet 935 kg Nutzlast. Den MAN TGE bestiickt Junge, wahlweise mit Plywood- oder Leichtbaupaneelen
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